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1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde und der zu berticksichtigenden
Hauptverkehrsstrallen

Hockenheim wurde im Jahre 769 erstmals urkundlich erwéhnt und im Jahre 1895 zur
Stadt erhoben. Seit 2001 ist Hockenheim eine Grol3e Kreisstadt. In Hockenheim leben
heute ca. 20.800 Einwohner. Die Gemarkungsflache hat eine GroRRe von ca. 3480 ha [1].
Das Untersuchungsgebiet gemal3 Karte 1a des Anhangs umfasst eine Flache von
ca. 7,7 kmz,

Die HauptverkehrsstraBen sind die Autobahnen A6 ,Mannheim-Heilbronn“ und A61
,Hockenheim-Speyer“ im Norden und Osten der Stadt Hockenheim sowie die Bundes-
straRen B36 und B39 westlich und sldlich der bewohnten Ortslage Hockenheim.

Neben diesen genannten Stralen werden nach der Larmanalyse Nr. 12772 G vom
Juli 2007 [2] in der Ortslage Hockenheim auch die GemeindestraBen Nordring,
Schwetzinger Stral3e, Heidelberger Stralle, Ernst-Wilhelm-Sachs-Stral3e, Waldstral3e,
Hubackerring, Reilinger Strale, Untere und Obere Hauptstrale, Sidring,
LuRheimer StraBe, EisenbahnstraBe, UberfiihrungsstraRe, Karlsruher StraBe und
Untere Muhlstral3e beriicksichtigt.

1.2 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom
25.06.2002 udber die Bewertung und die Beka&mpfung von Umgebungslarm
(Umgebungslarmrichtlinie) [3] ist mit den 88 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes [4] und der 34. BImSchV [5] in deutsches Recht umgesetzt

worden.

Demnach stellen die fur die Larmaktionsplanung zustdndigen Gemeinden auf der
Grundlage von Larmkarten Aktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmaus-
wirkungen des Stral3enverkehrs in der Gemeinde geregelt werden. Die Festlegung von
Malnahmen in den Planen ist in das Ermessen der Gemeinde gestellt.
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Gemall Bundes-Immissionsschutzgesetz [4] haben die Larmaktionsplane den
Mindestanforderungen der Umgebungslarmrichtlinie [3] zu entsprechen. Des Weiteren
ist die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplanung zu héren und
rechtzeitig an ihrer weiteren Bearbeitung zu beteiligen.

1.3 Fudr die Aktionsplanung zustandige Behérde

Die Durchfiihrung der Larmaktionsplanung obliegt geman Bundes-
Immissionsschutzgesetz [4] der

Stadtverwaltung Hockenheim
Stadtbauamt
Rathausstralie 1
68766 Hockenheim
Tel.: 06205/ 21-0
Fax: 06205 / 21-990

1.4 Geltende Grenzwerte

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden und sind in der folgenden Tabelle 1
zusammenfassend dargestellt [6].

Dabei ist zu berticksichtigen, dass die tabellarischen Pegelwerte im Vergleich zu den in
den Larmkarten des Anhangs angegebenen Larmindizes Lpen und Lnigne auf anderen
Ermittlungsverfahren beruhen und damit nicht direkt vergleichbar sind. Im Einzelfall sind
daher zur Prifung, ob Grenz- oder Richtwerte Uberschritten sind, separate Be-
rechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren notwendig.
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Tabelle 1: Nationale Grenz- und Richtwerte

Grenzwerte fir den Richtwerte fur
Grenzwerte fur die Neubau und die Anlagen im Sinne
Larmsanierung an wesentliche von § 3 Abs. 5
BundesfernstralRen Anderung von BImSchG, deren
Nutzung in der Baulast des Strafl3en- und Einhaltung
Bundes Schienenwegen sichergestellt
(Vorsorge) werden soll
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Krankenhauser,
Schulen, Kurheime 67 57 57 47 45 35
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 67 57 59 49 50 35
Allgemeine
. 67 57 59 49 55 40
Wohngebiete
Kern-, Dorf- und
) _ 69 59 64 54 60 45
Mischgebiete
Gewerbegebiete 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

1.5 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise zur Aufstellung des Larmaktionsplanes fir die hier betrachteten
Stral3en orientiert sich an den Mindestanforderungen fir Aktionsplane gemafd dem An-
hang V der EG-Richtlinie 2002/49/EG [3].

Demnach sind auf der Basis von Larmkarten und Betroffenheitszahlen fur die
Stadt Hockenheim ggf. MalRnahmen im Bereich der StraRen zu untersuchen mit dem
Ziel, die Larmbelastung im Einwirkungsbereich zu verringern bzw. nicht zu erhdhen.
Nachdem die Offentlichkeit informiert und an der MaRnahmenausarbeitung beteiligt
wurde, kann der Larmaktionsplan abschlie3end aufgestellt werden.

Durch die EG Richtlinie [3] und das Bundes-Immissionsschutzgesetz [4] sind keine
Grenzwerte festgesetzt, bei deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen im Sinne der
Larmaktionsplanung zu veranlassen wéren. Aus diesem Grund sind nachfolgend andere
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Bewertungskriterien benannt, die im vorliegenden Aktionsplan 2016 herangezogen
werden.

Nach einem Bundesverwaltungsgerichtsurteil vom 09.11.2006 liegt die Schwelle fur eine
Gesundheitsgefahrdung bei aquivalenten Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags und von
60 dB(A) nachts. Diese Pegelwerte, die bspw. den Larmsanierungsgrenzwerten fir
Allgemeine Wohngebiete an Bundesfernstraflien in der Baulast des Bundes (siehe auch
Tabelle 1) entsprechen, werden in Baden-Wirttemberg gemal Informationen fir die
Kommunen des LUBW [7] als Ausléseschwellen fiir die Larmaktionsplanung zugrunde
gelegt.

Gemal’ Richtlinie des Umweltbundesamtes vom Marz 2006 [8] und dem dazugehdrigen
Sondergutachten [9] werden als  kurzfristiges Handlungsziel die von der
Larmwirkungsforschung als gesundheitsrelevante Schwellenwerte ermittelten Larmpegel
von hochstens 65 dB(A) tags (Loen) und 55 dB(A) nachts (Lnigh) genannt. Larmpegel
> 65 dB(A) kdnnen demnach gesundheitliche Beeintrachtigungen hervorrufen, wahrend
bei Larmpegeln > 55 dB(A) nachts nur noch ein Schlaf bei geschlossenen Fenstern
mdglich ist.

Als mittelfristiges Handlungsziel zur Minderung der erheblichen Beldstigung werden in
der Richtlinie des Umweltbundesamtes vom Marz 2006 [8] Larmwerte von
Loen = 60 dB(A) und von Lyignt = 50 dB(A) aufgefuhrt.

Bei Pegelwerten von 55 dB(A) tags (Loen) und 45 dB(A) nachts (Lnignt), deren Einhaltung
ein langfristiges Vorsorgeziel darstellt, wird nach der Richtlinie des Umweltbundesamtes
vom Marz 2006 [8] eine erhebliche Belastigung vermieden.

Mit der Festschreibung mdglicher LarmminderungsmalRnahmen im Larmaktionsplan vor
allem in Bezug auf die Reduzierung einer Gesundheitsgefdhrdung entfalten diese nach
Bundes-Immissionsschutzgesetz [4] nur eine verwaltungsinterne Bindungswirkung.
Danach sind die entsprechenden MalRnahmen durch die zustdndigen Behorden nach
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
umzusetzen. Dies gilt nicht nur fur die Gemeinde, sondern auch fur alle anderen Trager
oOffentlicher Belange.

Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des
Larmaktionsplans nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustédndigen Behdrden
planungsrechtliche Festlegungen in den L&rmaktionspléanen bei Fachplanungen in ihre
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Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie méglich zu beriicksichtigen. Eine strikte
Beachtungspflicht besteht dabei jedoch nicht.

In der Larmanalyse Nr. 12772 G vom Juli2007 [2] wurden in den Larmkarten
aquivalente Dauerschallpegel Laeq dokumentiert. Auf der Grundlage der beziglich der
Verkehrsdaten ergdnzten Verkehrsuntersuchung [10] und aktualisierter Daten zur
Bebauungs- und Bevolkerungsstruktur der Stadt Hockenheim [1] wurden die Larmkarten
(Schallimmissions- und Larmbetroffenheitsplane) far den Bestand 2015
(Ausgangssituation) neu erstellt und mit den nach der Umgebungslarmrichtlinie [3]
erforderlichen Larmindizes Loen und Lnign: berticksichtigt.

Die EU-Statistiken bezlglich der Flachen, der Gebaude und der Einwohner sind in den
Anlagen 2 bis 4 des Anhangs unter Beriicksichtigung der Karte 1b des Anhangs
(Lageplan-Stadtviertel) dargestellt, wahrend die entsprechenden Larmkarten fir den
Tages- und Nachtzeitraum in den Karten 2 bis 5 des Anhangs ersichtlich sind.

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der neuen Larmkartierung

Gemall der aktualisierten Larmkartierung sind aufgrund des Verkehrslarms in
Hockenheim nach VBEB [11] folgende in Tabelle 2 dargestellte Betroffenheiten fir die
Bestandssituation 2015 (gleichzusetzen mit dem Prognose Nullfall) vorhanden (siehe
auch Anlage 4 des Anhangs). Die geschatzte Anzahl der betroffenen Menschen basiert
auf amtlichen Angaben zu den Einwohnermeldedaten durch die Stadt Hockenheim [1].
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Tabelle 2: Betroffenheiten - Bestand 2015 (Ausgangssituation)

pegelintervall in dB(A) Anzahl der betroffenen Anzahl der betroffenen
Menschen Lpen Menschen Lnight
50 - 55 8161 6264
55-60 7321 1197
60 — 65 2671 19
65—-70 393 -
70-75 9 -
>75 - -
Loen - A-frequenzbewerteter Aquivalenter Dauerschallpegel des gesamten Tages

(Day-Evening-Night) von 00.00 bis 24.00 Uhr

Lnigt - A-frequenzbewerteter quivalenter Dauerschallpegel des Nachtzeitraums

von 22.00 bis 06.00 Uhr

2.2 Bewertung der Belastung

Gemal nachstehender Tabelle 3 sind folgende relevante Larmbelastungen beziiglich

des StraRBenverkehrs in der Stadt Hockenheim festzustellen. Die Einstufung der

Larmbelastungen orientiert sich an den Angaben der LUBW [7].

Tabelle 3: Relevante Larmbelastungen - Bestand 2015 (Ausgangssituation)

Larmbelastung

Anzahl der betroffenen Menschen

Ganztagig sehr hoch belastet, Loen > 70 dB(A) 9
Ganztégig hoch belastet, Loen > 65 dB(A) 402
Ganztagig belastet, Lpen > 60 dB(A) 3073
In der Nacht sehr hoch belastet, Lnignt > 60 dB(A) 19
In der Nacht hoch belastet, Lnight > 55 dB(A) 1216
In der Nacht belastet, Lnight > 50 dB(A) 7480




EENE:I Gutachten Nr. 327A3 G1 - Seite 7 von 22 Seiten

2.3 Larmprobleme

Im Stadtgebiet Hockenheim wurden auf Grundlage der Larmkarten bezlglich einer
Uberschreitung der o. g. schalltechnischen Ausléseschwellen von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts Larmprobleme bzw. verbesserungsbedurftige Situationen festgestellit.

Gemal den Larmbetroffenheitskarten sind hohe Larmpegel in der Stadt Hockenheim vor
allem in der Oberen und Unteren Hauptstralle, der Heidelberger Stralle sowie im
sudlichen Bereich der Schwetzinger Strafl3e anzutreffen. Weitere Larmschwerpunkte in
Bezug auf die Hohe der Gerauschbelastung und die Anzahl der larmbelasteten
Einwohner gibt es noch im Bereich der Wohngebiete in der Nachbarschaft der
Autobahnen.

3. MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Mallnahmen zur Larmminderung

Im Untersuchungsbereich der Stadt Hockenheim wurden gemafd Tabelle 4 folgende
larmmindernde Maflinahmen in der Vergangenheit bereits umgesetzt.

Tabelle 4: LarmschutzmalRnahmen in Hockenheim

Bereich Art Lange Hbhe
1.ca. 450 m bis 4,5 m
Autobahnrampen Larmschutzwande 2.ca. 160 m bis 3,5m
3.ca.690m bis 2,0 m
1.ca. 1020 m bis 5,5 m
Schienenwege Larmschutzwande 2.ca. 1750 m bis 6,5m
3.ca. 2750 m bis 4,5 m
Ernst-Wilhelm-Sachs-Stralle | Larmschutzwand ca. 130 m 3,0m
Reilinger StralRe Larmschutzwand ca. 230 m 3,0m
LuBheimer Strale /
Larmschutzwand/-wall ca. 890 m bis 4,5 m
nordlicher Sudring
B39 Larmschutzwand ca.430m bis 4,5 m
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Bereich Art Lange Hbéhe
Sudlicher Sudring Larmschutzwand ca. 450 m bis 3,5m
Geschwindigkeitsbe-

schrankung auf
Untere Hauptstralie 30 km/h, durchgéngige - -
Offnung fir den Zwei-

Richtungsverkehr

Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf

Obere Hauptstralle 30 km/h zwischen - -
Obere Muhlstrafe und

Karlsruher Stral3e

3.2 Vorgeschlagener MaRnahmenkatalog zur Aktionsplanung

Als MaRnahmenfelder und kommunale Strategien der Larmaktionsplanung sind im
Wesentlichen drei MalBhahmengruppen zu nennen:

- Planerische und organisatorische Mal3hahmen
- Aktive Malinahmen, die an der Quelle ansetzen
- Passive MalRnahmen am Immissionsort.

Im folgenden MaRnahmenkatalog wurden vor allem die ersten beiden Punkte
berticksichtigt. Passive Malinahmen, zu denen bspw. der Einbau von
Schallschutzfenstern und Schalldammliftern in den Bebauungen gehéren, kdnnen an
besonders stark belasteten Stralienabschnitten durchgefiihrt werden. Die Finanzierung
dieser Malinahmen stellt in der Regel eine freiwillige Leistung des Baulasttragers oder
der Gemeinde auf Zuschussbasis dar.

Zu den organisatorischen und planerischen MaRnahmen gehéren beispielsweise
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen,  Parkleitsysteme,  Lkw-Routenkonzepte  oder
Fahrverbote fir bestimmte Zeiten und Strecken, Forderung des OPNV oder die
Schaffung eines attraktiven Fahrradwegenetzes. Weitere stadteplanerische oder
stadtebauliche Maflinahmen kdnnen in diesem Zusammenhang bspw. die Schlie3ung
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von Baullicken oder die Abschirmung sensibler Bereiche (Wohnungen) durch weniger
sensible Nutzungen (Blrogebaude) sein.

Aktive MalRnahmen sind bauliche MaRnahmen im Bereich der Strafen, wie z. B. das
Aufbringen eines gerauschmindernden Straldenbelages oder die Errichtung von
Larmschutzwanden bzw. -wallen.

3.3 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Fa. konsalt GmbH, Hamburg, war mit der Konzeption und Durchfilhrung der
Mitwirkung der Offentlichkeit beauftragt und hat den gesamten Mitwirkungsprozess bei
der Larmminderungsplanung in Hockenheim zusammenfassend in [12] dokumentiert .

Zum Auftakt wurden in einem ersten Larmforum am 9. April 2014 die Grundlagen der
Larmaktionsplanung, die aktuelle Larmanalyse und der bisherige Stand der Umsetzung
in Hockenheim vorgestellt. Das erste Larmforum bildete den Auftakt fir eine
Fragebogenaktion im Internet auf der Webseite der Stadt Hockenheim. An der
Befragung haben sich ca. 190 Personen beteiligt. Insgesamt sind mehr als 700 Hinweise
zu Larmkonflikten zusammengetragen worden, davon ca. 200 Meldungen, die den
Stralenverkehr betreffen. Die schalltechnische Bewertung erfolgte analog zur
Herangehensweise in den Bezirken Hamburgs im Rahmen der gesamtstadtischen
Larmaktionsplanung in Hamburg [13]. Die Bewertungen der Larmrelevanzen ergaben
sich dabei aus einer Verknlpfung der beiden Aspekte Larmbelastung Lpen und Anzahl
der betroffenen Anwohner im entsprechenden Bereich (Basis: VBEB [11]).

Zusatzlich fanden am 16. Juli, 18. September 2014 und 29. Mai 2015 drei
Larmspaziergdnge mit verschiedenen Schwerpunkten (Bahnlarm, Autobahnldarm sowie
Autobahnlarm und Hockenheimring) mit jeweils ca. 30 bis 50 Birgerinnen und Blrgern
statt.

Auf dem zweiten Larmforum am 22.Juli2015 wurden die Ergebnisse und
gutachterlichnen Bewertungen der Offentlichkeitsbeteiligung vorgestellt (siehe auch
Anlage 5 dieses Gutachtens). Im Anschluss an die Offentlichkeitsbeteiligung wurde das
Buro R+T Ingenieure, Darmstadt, mit der Erstellung einer Verkehrsuntersuchung
(innerorts) zum Larmaktionsplan beauftragt, um die Auswirkungen und die
Umsetzbarkeit der MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zu
Uberprifen [10].
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Im Ergebnis des gesamten Mitwirkungsprozesses wurden insgesamt sieben
Malnahmenpakete M1 bis M7 vorgeschlagen und zur Diskussion gestellt. Die
Maflnahmen M1 bis M3 beziehen sich dabei auf die Larmproblematik bezlglich der
Autobahnen. Die MalRhahmen M4 bis M7 reprasentieren die erarbeiteten Planféalle der
Verkehrsuntersuchung des Blros R+T Ingenieure zum Straf3enverkehr innerorts [10] auf
der Grundlage der Vorschlage der Offentlichkeitsbeteiligung.

Maflnahme M1.: Geschwindigkeitsreduktion auf den Bundesautobahnen auf eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h im Bereich der
Rampen (siehe auch Karten 6 und 7 des Anhangs).

Maflnahme M2: MalRnahme M1 und Verlangerung der Larmschutzwand entlang
der A6 um ca. 650 m Lange in Richtung Tank- und Rastanlage
(siehe auch Karten 8 und 9 des Anhangs).

Maflnahme M3: MalRnahme M2 und Verlangerung der Larmschutzwand entlang
der A61 um ca. 790 m Lange in Richtung Speyer (siehe auch
Karten 10 und 11 des Anhangs).

Malnahme M4:

1>

Planfall 1 der Verkehrsuntersuchung [10]
Tempo 30 auf dem Hubackerring (siehe auch Karten 12 und 13
des Anhangs).

Malnahme M5:

1>

Planfall 2 der Verkehrsuntersuchung [10]

Tempo 30 auf der Heidelberger StraRe und der
Oberen Hauptstral3e (siehe auch Karten 14 und 15 des
Anhangs).

Malnahme M6:

1>

Planfall 4 der Verkehrsuntersuchung [10]
Tempo 30 nachts auf allen Vorfahrtsstraf3en der Kernstadt
Hockenheim (siehe auch Karten 16 und 17 des Anhangs).

MalRnahme M7:

>

Planfall 5 der Verkehrsuntersuchung [10]
Neubau einer Umgehungsstrafie fur den Hubéackerring (siehe
auch Karten 18 und 19 des Anhangs).
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3.4 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Menschen

In den folgenden Tabellen5 und 6 sind die Betroffenheitszahlen der einzelnen
Maflnahmen fir den Tages- und Nachtzeitraum zusammenfassend dargestellt. Die
Wirkungen der MaBnahmen mit Darstellung der Pegeldifferenzen sind in den Karten 21
bis 34 grafisch dargestellt.

Tabelle 5: Zahl der betroffenen Menschen fir den gesamten Tageszeitraum

Ly Anzahl der betroffenen Menschen
Pegelintervall Be- M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7
in dB(A) stand
50 - 55 8161 8217 8695 8772 8336 8167 8202 8247
55-60 7321 7443 7158 7345 7195 7373 7299 7301
60 - 65 2671 2466 2186 1899 2573 2646 2625 2622
65-70 393 384 360 339 393 335 318 382
70-75 9 9 9 9 9 11 7 9
>75 - - - - - - - -

Tabelle 6: Zahl der betroffenen Menschen fir den gesamten Nachtzeitraum

L night Anzahl der betroffenen Menschen
Pegelintervall | Be- M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7
in dB(A) stand
50-55 6264 6206 5580 5562 6161 6274 6256 6282
55-60 1197 1142 1015 897 1158 1109 944 1129
60 - 65 19 19 19 19 22 19 9 19
65 - 70 - - - - - - - -
70-75 - - - - - - - -
>75 - - - - - - - -




IEENENT Gutachten Nr. 327A3 G1 - Seite 12 von 22 Seiten

In den folgenden Tabellen 7 und 8 sind die absoluten und relativen Differenzen der
einzelnen MalBhahmen zum Bestand zusammenfassend gegenubergestellt.

Tabelle 7: Differenzen fur den gesamten Tageszeitraum

Loen
Pegelintervall 50 -55 55 -60 60 - 65 65-70 70-75 >75
in dB(A)

absolut 56 122 -205 -9 0 -
M1

relativ in % 0,7 1,7 -7,7 -2,3 0 -

absolut 534 -163 -485 -33 0 -
M2

relativ in % 6,5 -2,2 -18,2 -8,4 0 -

absolut 611 24 -772 -54 0 -
M3

relativ in % 7,5 0,3 -28,9 -13,7 0 -

absolut 175 -126 -98 0 0 -
M4

relativ in % 2,1 -1,7 -3,7 0 0 -

absolut 6 52 -25 -58 2 -
M5

relativ in % 0,1 0,7 -0,9 -14,8 22,2 -

absolut 41 -22 -46 -75 -2 -
M6

relativ in % 0,5 -0,3 -1,7 -19,1 -22,2 -

absolut 86 -20 -49 -11 0 -
M7

relativ in % 1,1 -0,3 -1,8 -2,8 0 -
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Tabelle 8: Differenzen fiir den Nachtzeitraum

L night
Pegelintervall 50 -55 55 -60 60 - 65 > 60
in dB(A

absolut -58 -55 0 -
M1

relativ in % -0,9 -4,6 0 -

absolut -684 -182 0 -
M2

relativ in % -10,9 -15,2 0 -

absolut -702 -300 0 -
M3

relativ in % -11,5 -25,1 0 -

absolut -103 -39 3 -
M4

relativ in % -1,6 -3,3 15,8 -

absolut 10 -88 0 -
M5

relativ in % 0,2 -7,4 0 -

absolut -8 -253 -10 -
M6

relativ in % -0,1 -21,1 -52,6 -

absolut 18 -68 0 -
M7

relativ in % 0,3 -5,7 0 -

3.5 Bewertung der Malinahmen

Im Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung, der verkehrstechnischen Bewertung durch
das Biro R+T Ingenieure [10] und der darauf basierenden schalltechnischen Beurteilung
durch das Biro Genest und Partner [14] wurden die in der nachfolgenden Tabelle 9
dargestellten MalRnahmen fur den innerortlichen Stralenverkehr empfohlen und am
20.04.2016 vom Gemeinderat der Stadt Hockenheim mehrheitlich beschlossen.

In der Tabelle sind fur die jeweiligen MalRnahmen auch die schaltechnischen Wirkungen
und die entsprechenden Kosten dargestellt. Damit werden die Voraussetzungen
geschaffen, die MalRnahmen bspw. nach dem Grundsatz der Verhaltnismafigkeit zu
beurteilen.
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Tabelle 9: Kosten-Nutzen-Analyse

Nutzen/ Aufwand fur die .
MaRnahme ) Zeitmal Kosten
Wirkung Umsetzung
gering bis . - o
M1 gering kurzfristig niedrig
mittel
) ) ] ) ) hoch (je nach
mittel bis hoch (je mittel- bis
M2 grof o Ausfuhrung der
nach Ausflihrung) langfristig
Larmschutzwénde)
) ) ) ) ) hoch (je nach
mittel bis hoch (je mittel- bis
M3 grof o Ausfihrung der
nach Ausfihrung) langfristig
Larmschutzwande)
kurz- bis o
M5”) mittel gering ) o niedrig
mittelfristig
gering bis ) kurz- bis o
M6 gering ) o niedrig
mittel mittelfristig

% Um Verkehrsverlagerungen zu minimieren, empfiehlt der Verkehrsgutachter nur eine Stral3e

auf Tempo 30 zu reduzieren (Obere Hauptstralie).

3.6

Schutz ruhiger Gebiete

In der Umgebungslarmrichtlinie [3] wird die Ausweisung ruhiger Gebiete empfohlen,

damit diese zukinftig keiner weiteren Larmbelastung ausgesetzt werden.

Die Route des 1. Larmspaziergangs fuhrte am Stiegwiesenpark vorbei, da dieser im

Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung als ruhiges Gebiet genannt wurde. Mit der

Einschrankung, dass einige Abschnitte des Parks durch die nahe Lage an der stark

befahrenen Eisenbahnstrale und den Bahngleisen gestdrt werden, wurde von den

anwesenden Bulrgerinnen und Blrgern bestatigt,

dass der Stiegwiesenpark als

Erholungsgebiet angesehen werden kann. Somit konnte das Parkgelande jenseits der

Eisenbahnstrale um die Seeblihne im Larmaktionsplan als ,Ruhiges Gebiet* festgelegt

werden.




IEENENT Gutachten Nr. 327A3 G1 - Seite 15 von 22 Seiten

Auch der Gartenschaupark wurde wéahrend der Beteiligung und des Larmforums als
»Ruhiges Gebiet* benannt. Aufgrund der hohen schalltechnischen Vorbelastung durch
die Bahntrasse und die Autobahn ist der Bereich fir die Ausweisung als ruhiges Gebiet
nicht geeignet.

In der Karte 20 des Anhangs sind die ruhigen Gebiete fur den Bestand 2015
(Ausgangssituation) dargestellt, in denen der Pegelwert von Lpen < 55 dB(A) eingehalten
wird.

3.7 Umsetzungsempfehlungen

Die folgenden Empfehlungen wurden in Kombination der Offentlichkeitsbeteiligung, der
Verkehrsuntersuchung [10] und der schalltechnischen Beurteilung [14] erarbeitet und
durch den Gemeinderat der Stadt Hockenheim am 20.04.2016 beschlossen.

1. Weiterzuverfolgende Maflinahmen, abgeleitet aus den Vorschlagen der
Burgerschaft

e Durchfiihrung von regelméaBigen Geschwindigkeits-Kontrollen im gesamten
Stadtgebiet (Tempo 30 Bereich) tagstiber.

e Prifung von MalBhahmen, um das Geschwindigkeitsniveau zu senken, wenn die
gefahrenen Geschwindigkeiten allgemein zu hoch sind (StraRenraumgestaltung).

¢ Durchfiihrung von regelmafigen Kontrollen auf den VorfahrtsstralZen (Tempo 50)
mit einem Schwerpunkt in den Abendstunden (18 bis 22 Uhr).

e Beseitigung von merklichen Fugen und Querschwellen vor allem auf den
VorfahrtsstralRen. Keine Abnahme von StralRenbauarbeiten (z.B. bei Gas- oder
Kanalanschlissen), wenn Oberflachenbeldge nicht wieder bundig hergestellt
werden.

e Malnahmen auf dem Hub&ckerring zur Herstellung einer Straf3enoberflache
ohne Querschwellen.

e Die Senkung der Geschwindigkeit auf der Oberen Hauptstrale erreicht
zusammen mit dem Rickgang der Kfz-Verkehrsmenge dort eine
Pegelminderung von bis zu 3 dB und sollte daher dem Regierungspréasidium zur
Zustimmung vorgelegt werden (Mal3nahme M5).
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2. Weitere Malinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Die Wirkung der Anordnung von Tempo 30 nachts (Malinahme M6) ergab eine Senkung
des Dauerschallpegels Lpen, der Uber 24 Stunden und Uber alle Tage des Jahres
gemittelt ist. Eine maRgebliche Verkehrsverlagerung in untergeordnete Stral3en ist dabei
nicht zu erwarten.

Auf keiner StralRe wird eine Pegelminderung von 3 dB durch diese verkehrsrechtliche
Maflnahme in den Nachtstunden erreicht. Diese Regelung kann als Verkehrsversuch
geman StralRenverkehrsordnung (StVO) angewendet und z.B. dann als Erfolg gewertet
werden, wenn die Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge eingehalten wird, nachts
unter 40 km/h liegt. Flr den Verkehrsversuch sollte eine klare Zielsetzung formuliert
werden, um beurteilen zu kénnen, ob das Ziel erreicht wird. Das Regierungsprasidium
sollte eingebunden werden.

Ein weiterer positiver Effekt ist die standige Wiederholung des Verkehrszeichens
<zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h> an jeder Einfahrt mit dem Zusatzschild
(22:00 bis 6:00 Uhr), da vor allem Ortsfremde zunachst die Geschwindigkeits-
begrenzung beachten werden und erst spater feststellen, ob diese zur aktuellen Uhrzeit

gilt.
3. Begleitende Malinahmen

Neben der Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, den Fahrverboten,
Kontrollen und StraRenraumumgestaltungen gibt es noch weitere Mittel, um das Kfz-
Aufkommen und damit den Larmpegel zu senken. Einige sind im Folgenden
exemplarisch genannt.

Forderung der Nutzung von Ful® und Rad, z.B. durch
o Freihalten von Rad- und Gehwegen und Ahndung von Parkverstof3en,

o Einrichtung eines Fahrradverleihsystems und Forderung von Sharing-Modellen,
da ,geteilte Fahrzeuge® mit mehr Bedacht eingesetzt werden als der eigene Pkw,

o Einrichten von Fahrradstral3en, in den Pkw nur geduldet sind und Fahrrader z.B.
nebeneinander fahren duarfen. (z.B. Karlsruher StraBe, Jahnstralie,
Hubertusstral3e, Ringstral3e prifen).
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e Verlagerung von Kfz-Verkehr auf andere und leisere Verkehrsmittel, ggf.
Forderung von Elektrofahrradern und Elektroautos.

o Weitere Anreize zur Nutzung von Ful3 und Rad innerorts, z.B. durch Erhéhung
der Parkgebihren und regelmafige Kontrolle und Ahndung von Parkverstof3en.

4. Formelle und finanzielle Informationen

In der vorliegenden Untersuchung wurden auf der Grundlage der strategischen
Larmkarten die gegenwartige Larmsituation analysiert und Larmkonflikte ausgewiesen.
Nachfolgend wurden MaRnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung von
Larmproblemen vorgeschlagen, um so die Voraussetzungen zur Information und
Beteiligung der Offentlichkeit zu schaffen.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie [3] ist nicht detailliert vorgeschrieben, wie die
Aufstellung des Larmaktionsplanes verfahrensmafiig zu erfolgen hat. Insofern ist es der
Gemeinde freigestellt, ob sie auf bewahrte Verfahren wie etwa das Verfahren zur
Aufstellung des Flachennutzungsplans zurlickgreifen mdchte.

In Analogie zum Bauleitplanverfahren hat die Stadtverwaltung Hockenheim den Entwurf
zum vorliegenden Gutachten fur die Offentlichkeit vom 05.12.2016 bis 05.01.2017
ausgelegt sowie die Behodrdenbeteiligung mit Schreiben vom 22.11.2016 (Frist bis zum
13.01.2017) durchgefihrt. Eine angemessene Bekanntmachung und Veréffentlichung
des Larmaktionsplanes ist ebenso bindend. Dazu zahlt neben der Bekanntmachung in
amtlichen Mitteilungsblattern vor allem auch die Bekanntmachung im Internet ggf. mit
begleitender Pressearbeit.

Den vorliegenden Larmaktionsplan hat der Gemeinderat am 27.09.2017, nach
Kenntnisnahme der eingegangenen Stellungnahmen und der dargestellten
Erwiderungsvorschlage der Verwaltung, beschlossen. Er enthalt Regelungen zu
Larmproblemen und Larmauswirkungen mit Bindungs- und Bericksichtigungswirkung
sowie kostenwirksame Entscheidungen, die der Zustimmung politischer Gremien
bedurfen.

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

15.07.2016
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4.2 Datum des Abschlusses der AktionsplanmalRnahmen
Tabelle 10:  Zeitliche Umsetzung der MaRnahmen
Nr. MalRnahme gemaR Tabelle 9 voraussichtlicher Abschluss
1 M1 2021
2 M2 2021-2026
3 M3 2021-2026
4 M5 2019
5 M6 2019
4.3  Mitwirkung der Offentlichkeit
Tabelle 11:  Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen
Nr. Art der Mitwirkung Ort Datum
Birgerinformation zur
1 Stadthalle Juli 2008
Larmanalyse
Larmforum | zum Aktionsplan-
2 Birgersaal, Rathaus 09.04.2014
Entwurf
) . 09.04. -
3 Online-Fragebogenaktion Internet
07.05.2014
Untere Muhlstral3e, Karlsruher
1. Larmspaziergang mit dem StraRe, Bahnhofsbereich,
4 ) S 16.07.2014
Schwerpunkt ,Bahnlarm* Stiegwiesenpark, Untere
Hauptstral3e
2. Larmspaziergang mit dem JahnstraRe/Heidelbergerstralle,
5 Schwerpunkt Autobahnlarm Hubéckerring, Am Friedhof/ 18.09.2014
und Hockenheimring Heidelbergerstralle, Nordring
3. Larmspaziergang mit dem Hockenheimring, Buchenweg,
6 Schwerpunkt Autobahnlarm Dresdner Stral3e, 29.05.2015
und Hockenheimring Gartenschaupark/Eisenbahnstral3e




IEENENT Gutachten Nr. 327A3 G1 - Seite 19 von 22 Seiten

Nr. Art der Mitwirkung Ort Datum

Larmforum Il zum Aktionsplan-
7 Entwurf und Vorschlage der Birgersaal, Rathaus 22.07.2015
Offentlichkeit

4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

Der Larmaktionsplanung wird gemafR dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie [4]
bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten spatestens nach funf

Jahren uUberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte
Ergebnisse werden in diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Tabelle 12:  Kostenaufstellung

MalRnahme gemaf Kosten in
Nr. Konto
Tabelle 9 €
1 Aufstellung des Aktionsplans - 30.000
Umsetzung kurz- bis mittelfristiger
2 M1, M5, M6 80.000
Manahmen
Umsetzung mittel- bis langfristiger
3 M2, M3 1,9 Mio
Mafnahmen

4.6 Link zum Aktionsplan im Internet

http://www.hockenheim.de/main/bauen_wohnen/verkehrsplanung/
|_rmminderungsplanung
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5.
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[3]

[4]

[5]
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