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Im Interview: Stefanie Simonis von der Stadt- und Umweltplanung und Pressesprecherin Judith Béseke sprechen iiber das Mobilititskonzept / Offentlichkeit kann Ideen und Anregungen einbringen

Verkehr klimatreundlich weiterentwickeln

Von Vanessa Schwierz

Das klimafreundliche Mobilit4tskon-
zept verfolgt das Ziel, die Mobilitédt in
der Stadt zu verbessern und verkehrs-
bedingte Treibhausgasemissionen zu
verringern. Dabei sollen auch Ver-
kehrsarten betrachtet und diese unter
dem Gesichtspunkt des Klimaschut-
zes weiterentwickelt werden. Dazu
gehort neben dem FulR- und Radver-
kehr, die Nutzung von Pkw und Kraft-
riddern im Personenverkehr, das An-
gebot von Bus und Bahn sowie Sha-
ring-Angebote.

Im Interview sprechen Stefanie Si-
monis, beim Fachbereich Bauen und
Wohnen fiir die Stadt- und Umwelt-
planung zusténdig, und Pressespre-
cherin Judith Boseke tiber das Mobili-
titskonzept und die Offentlichkeits-
beteiligung, die auch in Corona-Zei-
ten erfolgen soll. ,Wir wollen uns da-
durch nicht ausbremsen lassen und
weitermachen”, betonten beide im
Vorfeld des Interviews.

Wie waren die Entwicklungsschritte

des klimafreundlichen Mobilitcits-

konzept?
Stefanie Simonis: Angefangen hat al-
les im Friihjahr 2019. Da hat der Ge-
meinderat das Klimaschutzteilkon-
zeptklimafreundliches Mobilitatskon-
zept beschlossen. Beim Bund wurde
iiber die nationale Klimaschutzinitiati-
ve eine Forderung beantragt. Im Som-
mer wurde dann das Biiro R + T Ver-
kehrsplanung damit beauftragt, ein
Konzept zu erstellen. Seitdem wurden
Verkehrserhebungen  durchgefiihrt
und der Bestand analysiert. Aktuell
liegt das Ergebnis der Bestandsanalyse
vor. Unser Ziel ist es, Hockenheim fiir
die nédchsten Jahre in eine Richtung zu
lenken - klimafreundlicheres Mobili-
tatsverhalten. Daran mochten wir die
Biirger aktiv beteiligen.

Warum braucht die Stadt ein solches

Konzept?
Simonis: Hockenheim hat ein Ver-
kehrsentwicklungskonzept von vor
etwa 20 Jahren. Damals war als Haupt-
verkehrsmittel alles auf den Kfz-Ver-
kehr ausgerichtet. Der Trend entwi-
ckelt sich gerade auch in den letzten
Jahren in eine andere Richtung. Es
geht jetzt darum, den Verkehr klima-
freundlich weiterzuentwickeln und zu
gucken, wo CO,-Einsaprungspoten-
ziale sind. Zusitzlich wird geschaut,
wie der FuS- und Radverkehr sowie
der OPNV (Offentlicher Personennah-
verkehr, Anm. d. Red.) geférdert wer-
den kann. Multimodalitét ist dabei
auch ganz wichtig.

Was kann man sich unter Multimo-

dalitdit vorstellen?
Simonis: Das heil$t, dass im Perso-
nenverkehr verschiedene Verkehrs-
mittel zur Verfiigung stehen, um ans
Ziel zu gelangen. Ein Mensch ist dann
Multimodal, wenn er diverse Ver-
kehrsmittel nutzt. Zum Beispiel, um
mit dem Bus zur Arbeit und mit dem
Leihauto zum Baumarkt zu fahren.
AufHockenheim ist eine solche Situa-
tion beispielsweise ab dem Bahnhof
vorhanden: Wie komme ich von dort
weiter in die Stadt beispielsweise ans
Rathaus oder auf die Arbeitsstelle.
Nehme ich das Fahrrad, den Bus oder

-

Die Kreuzung am Med-Center bietet Konfliktpotenzial — es herrscht immer viel Verkehr. Dieser Knotenpunkt wird wohl in das Mobilitatskonzept einflieBen.
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Im Schaukasten an der Zehntscheune hangen Plakate. Stefanie Simons erklért gerne das Mobilitdtskonzept und sammelt Ideen.

gehe zu Ful$? Da soll der Mensch die
Flexibilitdt haben zu entscheiden. Es
hat sich ja mittlerweile auch das Ver-
stdndnis gewandelt sowie das Mobili-
tétsverhalten. Viele junge Leute nut-
zen verschiedene Verkehrsmittel zur
Fortbewegung, sie haben gar nicht
mehr unbedingt ein eigenes Auto.

Wie ist denn der aktuelle Stand und

wie geht es weiter?
Simonis: Im Winter 2019 hatten wir
das Mobilitdtsforum —es hat eine bera-
tende Funktion. Menschen aus der
Stadtverwaltung, Politik und Interes-
senverbanden wurden damals aktivan
der Konzeptgestaltung beteiligt und
begleiten das Konzept parallel zur Biir-
gerbeteiligung. Die Bestandsanalyse
wurde durchgefiihrt. Diese haben wir
analysiertund verstandlich aufbereitet
und fithren nun die erste Phase der Of-
fentlichkeitsbeteiligung durch.

Der Biirger kann also mitentschei-

den, welche Themen in das Mobili-

tdtskonzept einflieflen?
Simonis: Genau. Der Biirger kann uns
mitteilen, wo es Probleme gibt. Zum
Beispiel wo komme ich mit dem Fahr-
rad nicht gut hin oder zu FuR. Altere
Menschen, die auf einen Rollator oder
Rollstuhl angewiesen sind, kénnen
uns sagen, wo es Barrieren gibt, die ab-
gebaut werden miissen. Gleiches gilt
fiir Eltern, die etwa mit einem Kinder-
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wagen auf Hiirden im Stadtgebiet sto-
Ren. Diese Hinweise sammeln wir,
werten sie aus und entwickeln daraus
Anforderungen, Malnahmen und
Planungsziele fiir die Mobilit4t in Ho-
ckenheim.

Judith Boseke: Der Biirger ist da der
Experte. Er beschreitet viel mehr Wege
als der Mitarbeiter der Stadtverwal-
tung. Der Biirger erkennt Hiirden und
Probleme und schaut mit einem ande-
ren Blickaufdie Stadt. Jemand mitKin-
derwagen sieht einen Weg mit ande-
ren Augen - genauso Menschen mit
Rollatoren und Rollstuhl.

Gab es in der Bestandsanalyse Uber-
raschungen?
Simonis: Das ist jetzt noch schwierig
zu sagen, da wir gerade in der ersten

IM DIALOG

Sprechstunde fiir Biirger

Der Fachbereich Bauen und Woh-
nen bietet in Zusammenarbeit mit
dem BuroR+T Verkehrsplanung am
Mittwoch, 22. Juli, von 16 bis 18 Uhr
eine Biirgersprechstunde an der
Zehntscheune an. Anmeldungen
nimmt Stefanie Simonis unter Tele-
fon 06205/2 14 16 oder per E-Mail
an s.simonis@hockenheim.de ent-
gegen. Es muss eine Mund-Nase-
Bedeckung getragen werden. vas
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Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
sind und Anregungen, Ideen und Stel-
len im Ort mit eingeschrénkter Barrie-
refreiheit sammeln. Man merkt aller-
dings schon, dass das Thema Fu3- und
Radverkehrwichtigist, dass da Verbes-
serungsbedarf ist — gerade auch in der
Karlsruher Strale. In den Riickmel-
dungen ist allerdings schon eine Ten-
denz zu erkennen: Fahrtempo gehort
an den Ring, im Kernstadtgebiet ist
temporeduzierter Kfz-Verkehr ein oft
gedulerter Wunsch. Dass generell das
Auto in der Stadt nicht mehr vorrangig
ist, ist auch zu merken. Aufgrund der
gewachsenen baulichen Substanz gibt
es Strallenbereiche, die tiberdimen-
sioniert sind und andere Bereiche sind
viel zu eng.

SieerwdihntendieKarlsruher Strafse.

Wie fliefSt diese in das Konzept ein?
Boseke: Das ist ein Thema, das seit
Jahrzehnten prasent ist. Der Wunsch
nach einer verkehrsberuhigten Zone,
um den Bereich der Karlsruher Stralle
mit mehr Lebensqualitét zu fiillen, ist
ein oft genannter Wunsch der Biirger.
Ich denke, dass es da grolRe Schnitt-
mengen mit dem Mobilitdtskonzept
gibt.
Simonis: Die Vorschlige, die uns bis-
lang erreicht haben, gehen von einer
reinen Fullgéngerzone {iber die Ein-
richtung einer RadfahrtstralRe bis hin
zur Temporeduzierung.

BILDER: LENHARDT

Boseke: Ein viel genanntes Anliegen
der Biirger ist der Wunsch, in der Ndhe
des HOP verkehrsberuhigte Zonen zu
schaffen, um die Qualitit des HOP zu
steigern. Ich denke, dass der Bereich
der Karlsruher Stralle auch mit gro3er
Sicherheit eine der MalSnahmen wer-
den wird, die dann in der zweiten Of-
fentlichkeitsbeteiligung  vorgestellt
werden. Da sammeln wir jetzt Ideen
und konkrete Vorschlége, die wirin die
zweite Phase der Offentlichkeitsbetei-
ligung mitnehmen und umsetzen
koénnen.

Siesagen eine zweite Offentlichkeits-

beteiligung? Wiegehtes dennweiter?

EndeJuliendet dann dieerste Phase?
Boseke: Genau. In diese erste Phase
flieBen derzeit die Ideen der Biirger
und auch die des Mobilitdtsforums
ein.
Simonis: Parallel lauft aktuell auch das
zweite Mobilitdtsforum. Das kann lei-
der nicht so stattfinden wie das erste.
Die Menschen, die beim letzten Fo-
rum dabei waren, haben wir ange-
schrieben. Die Unterlagen stehen ja
auf der Homepage sowie die Plakate.
Uber die Personen bekommen wir
dann auch noch Informationen und
Anregungen, die wir fiir die Ausarbei-
tung von konkreten Maf$nahmen he-
ranziehen kénnen.
Boseke: Wir sammeln jetzt also
Schwarmwissen. Dann wird es wieder
eine Arbeitsphase geben, wo die Er-
gebnisse ausgewertet und analysiert
werden. In der zweiten Phase der Of-
fentlichkeitsbeteiligung — dass soll so
im Herbst/Winter sein — werden diese
MaBnahmen vorgestellt und liegen
zur Bewertung bereit. Da konnen die
Biirger dann sagen, was sie gut finden
und priorisieren oder was sie als nicht
so wichtig ansehen.

Neben der Karlsruher Strafseistauch
der Hockenheimring immer wieder
Gespriichsthema - Sie erwéhnten
ihn bereits. Welche Rolle spielt die-
ser?
Simonis: Dieser wird natiirlich be-
ricksichtigt, gerade dahingehend,
dass wir dadurch auch Besucherver-
kehrhaben. Dabeiistzudem die Frage,
wie die Besucher nach Hockenheim
kommen und ob sie vielleicht auf die
Bahn umsteigen.
Boseke: Die Lenkung der Besucher-
strome ist ein Aspekt, ebenso wie die-

se dann klimafreundlich gestaltet
werden konnen - das fliet da alles
mit ein. Wir haben gliicklicherweise
eine gute Bahnhofsanbindung Rich-
tungMannheim. Themen, die diesbe-
zliglich aufkommen: Braucht man
eventuellam Bahnhof mehr Leihfahr-
ridder, die die Wege in die Stadt er-
moglichen? Dabinich gespannt, obin
diesem Bereich seitens der Biirger In-
teresse besteht, dort Malinahmen
weiterzudenken.

Gibt es noch weitere Orte in der

Stadlt, die besonders ins Auge fallen?
Simonis: Die Kreuzung am Med-Cen-
terist problematisch. Da fehltim Prin-
zip komplett die Anbindung an den
Radverkehr. Aber allgemein gesagt
bieten die Verkehrsbeziehungen an
sich am Med-Center-Knotenpunkt
ein Konfliktpotenzial. Da muss man
einfach schauen, wie man Ful$-, Rad-
und Kfz-Verkehr gemeinsam lenken
kann, dass fiir jeden Raum besteht
und er sicher ins Med-Center kommt.
Es ist nun mal eine Anlaufstelle, wo
viele Biirger hinfahren. Dieser zentra-
le Punkt sollte eigentlich per Fuf$, Rad,
Auto und Bus gut erreicht werden
konnen.
Boseke: Ein Nadelohr ist auch die
Obere Hauptstral3e, da es eine Haupt-
verkehrsachse ist. Dadurch, dass sie
durch den alten Ortskern fiihrt, ist sie
baulich sehr stark eingeschrankt. Uns
geht es bei der Offentlichkeitsbeteili-
gung auch nicht nur darum, die offen-
sichtlichen Stellen zu finden, sondern
ebenso die Stellen, die sich in den
Wohngegenden auftun und eventuell
schon mit kleineren Losungswegen
beheben lassen — wie etwa nicht bar-
rierefreie Rad- und FulBwege.
Simonis: Der Bahnhof wurde zwar
barrierefrei umgebaut, aber dann hort
es ja ab dem Bahnhofsgebdude schon
auf. Die Bushaltestellen miissten noch
barrierefrei werden. Die Fahrradab-
stellanlagen sind veraltet. Problema-
tisch ist, dass viele Menschen ihre Ré-
der auf den Griinflichen abstellen.
Grundsitzliches Thema ist aber auch
die Enge der Stralen. Dadurch, dass
links und rechts Autos parken, sind die
Gehwege zu schmal. Mit Kinderwagen
miissen die Leute auf die Stral3e aus-
weichen. Da kamen auch bereits Ide-
en, dass man sich an der einen oder
anderen Stelle Gedanken tiber die Ver-
kehrsfiihrung machen sollte. Zum Bei-
spiel ob Einbahnstralen eingefiihrt
werden konnten, um den Begeg-
nungsverkehr zu reduzieren und da-
durch mehr Platz zu gewinnen.

Wenn die vielen Ideen zusammen-
getragen und ausgewertet sind, wie
geht es dann weiter?
Simonis: Die Malnahmen werden
dann in den Gremien vorgeschlagen
und der Gemeinderat entscheidet
letztlich dariiber. Das Planungsbiiro
wird auch eine CO,-Bilanzierung ma-
chenund Szenarien erstellen, die dann
Grundlage zur Beurteilung sind.
%, DasMobilitdtskonzept mitBildern,
%" Erkldrungen und Prisentationen
gibt's unter wwww.hockenheim.
de/mobilitaetskonzept oderin den
Schaukisten am Geb&ude der
Stadtwerke, dem Bahnhof und an
der Zehntscheune.
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