Klimafreundliches Mobilitatskonzept Hockenheim

Aufgabhenstellung und Zielsetzung
Klimaschutz

Klimaschutzteilkonzept zur Reduktion der verkehrshedingten Treibhausgasemissionen
Anknupfung an aktuelle Entwicklungen zur Forderung des Umweltverbundes

Gefordert durch das Bundesumweltministerium

Orientiert sich an nationalen Klimaschutzzielen

> Verbesserung der (klimafreundlichen) Mobhilitat in Hockenheim

Ubergeordnete Verkehrsstrategie

Verkehrsplanung als Teil der Stadtplanung

> Verzahnung mit dem gesamtstadtischen Entwicklungskonzept

iy - Bestandsaufnahme und Verkehrserhebungen
> umfeldgerechte Verkehrsraume, hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat

In Netzen denken

> Vermeidung eines ,Flickenteppichs® von Mafnahmen
> Schaffung zusammenhangender Netze fiir alle Verkehrsmittel

Leitbild und Planungsziele

Szenarienentwicklung und Wirkungsabschatzung

Kurze Wege sind FuB3- und Radwege

> sichere Netze im Stadtgebiet
> Nahmobilitdt und Nahversorgung starken

Gemeindeverwaltung
interne Arbeitsgruppe

Bearbeitung und Beratung durch R+T

OPNV & Rad sind gemeinsam stark im Quell-Ziel-Verkehr

- schnelle Radverbindungen ins Umland
> attraktiver OPNV & B+R & Radverleihsysteme & Fahrradmitnahme

Controllingkonzept

Aufenthaltsqualitat im Stadtzentrum Attraktive und sichere Verkehrswege fiir alle Umgestaltung Schwetzinger StraBe Wettbewerb Karlsruher Strafe
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Bei Ruckfragen oder Anmerkungen konnen
Sie sich gerne bis zum 19.04.2021 wenden an:
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Klimafreundliches Mobilitatskonzept Hockenheim

MaBnahmenkonzept
OPNV & Kfz - Verkehr

Liniennetz
Bahnhof
() Bushaltestelle

- Neue S-Bahn-Station
Hockenheim-Nord prifen

Direktbusse in
Nachbargemeinden /
Schnellbus Speyer -
Hockenheim - Walldorf

Shuttle Talhaus

<« FUB-und Radbriicke Dres-
dener StraBe-Talhaus priifen

Stadtbusverkehr optimieren
bedarfsorientierte Angebote
priifen

Mobilitatsstationen als
multimodale Verkn(pfung

!

0 0,75
Kilometer

MafBinahmenvorschlage

Offentlicher Personennahverkehr

- Dbarrierefreier Ausbau der Haltestellen gemaf Prioritatenliste
Schnellbus Speyer - Hockenheim - Walldorf - Wiesloch

« Direktbusse Hockenheim - AltluBheim - Oberhausen-Rheinausen und
Hockenheim - Reilingen - St.Leon-Rot

« Talhaus-Shuttle

 Optimierung Stadtbus mit Fahrzeitverkiirzung ins Stadtzentrum und zum
Bahnhof, Prifung bedarfsorientierte Angebote

« S-Bahn-Station Hockenheim Nord / Talhaus mit Briicke Dresdener Stral3e -
Talhaus

Mobilitatsverbund
Mobilitatsmanagement
neue Mobilitat

. Uberpriifung und Optimierung Park+Ride-Angebot

. Uberpriifung und Optimierung Bike + Ride-Angebot
 Mobilitatsmanagement

o Einfiihrung Car Sharing

« Modernisierung und Optimierung Mobilitatsstation am Bahnhof

- Einrichtung von Mobilitatsstationen in den Bereichen Stadtmitte (Rathaus /
Zehntscheune), Berlinallee, Holzweg und Arndtstrale / Wasserturmallee

 Forderung Elektromobilitat
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Tangentenring (T30 inner-
halb des Tangentenrings)
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D//// ErschlieBung Stadtzentrum
Kfz-armes Stadtzentrum
Ausweisung Tempo 30

kleinrdumige ErschlieBung
Parkplatze

Verbindung GleisstraBe /
Talhausstraf3e optimieren /
neu bauen

Lichtsignalanlage
optimieren

Knotenpunkt umgestalten

g o

Parkhaus

0 0,75

Wilhelm-Herz-Str. Kilometer

penStreetMap (Licence ODbL)
- a1 -

Kfz - Verkehr

mniscale 2019 - Map Data: Oy

flieBender Kfz - Verkehr

- Uberpriifung und Optimierung der Signalsteuerungen (Umlaufzeiten,
Betriebszeiten, Phasenablauf, Verkehrsabhangigkeit)

« Tempo 30 innerhalb des Tangentenrings
« Optimierung der Verkehrsfiihrung im Talhaus

« Einrichtung eines Kfz-armen Stadtzentrums mit moglichst vollstandiger
Herausnahme des Durchgangsverkehrs

« Priifung von Einbahnstra3en

ruhender Kfz - Verkehr

« Parkraumkonzept StraBenparken / Quartiersgaragen
« Logistikkonzept mit Einrichtung von Liefer- und Ladezonen

Verkehrsmittelubergreifende Malnahmen
Umgestaltung Stralenraume

« Umgestaltung Bahnhofsumfeld und Stadteingang Karlsruher Straf3e
 Neugestaltung Knotenpunkt am Med-Center

 Aufwertung Kernbereich Karlsruher Straf3e, Fortuna-Kreuzung, Obere
Hauptstral3e bis Obere Miihlgasse

- Aufwertung von Quartierszentren, z. B. Bereich Oftersheimer Straf3e /
SchitzenstraBe

- (Gestaltungshandbuch flr die Umgestaltung von StraBenrdumen
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Verkehrs-
planung



Klimafreundliches Mobilitatskonzept Hockenheim

Mafinahmenkonzept
Rad- und FuB3verkehr
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Situation im Seitenraum

FuB- und-Radbriicke Dres- verbessern (Hiridefnisse

dener.StraBe-Talhaus priifen

Radinfrastruktur
optimieren / aushauen A

Radroutennetz

| flachendeckende Uberpriifung / Optimierung
der FuBverkehrsfiihrung bzw. der Gehweg-

0 0,75

| Kilometer | 1 7/\9? | breiten und Sichtbeziehungen empfohlen I,V,eter
Radve uBverkehr
MafBinahmenvorschlage
« Konzept zur kurzfristigen Behebung von Mangeln und kontinuierlichen - Erhohung der Verkehrssicherheit, Uberpriifung von Gehwegbreiten und
Sanierung von Radverkehrsanlagen Sichtbeziehungen
 Prifung der Radwegebenutzungspflicht . Uberpriifung der Signalanlagen, Verkiirzung von Wartezeiten
- Radvorrangroute Talhaus - Stadtzentrum - Med-Center mit Optimierung der - Barrierefreie Gestaltung von Knotenpunkten, Absenkung von Bordsteinen,
Radverkehrsfihrung im Talhaus und im Stadtzentrum Erganzung von Blindenleitsystemen
- Radvorrangroute Bahnhof - Stadtzentrum - Hockenheimring (-Schwetzingen) - Bereitstellung von Sitzgelegenheiten
 Radvorrangroute "Radring" mit Optimierung der Radverkehrsfiihrung - Optimierung der Querungsstellen des Tangentenrings, insbesondere tber die
Eisenbahnstrafe, LuBhgi_mer StraBe, Sidring, RingstraBe, Jahnstrafe, LuBheimer Straf3e, Eisenbahnstrae und Uberfiihrungsstral3e
Schitzenstrae und Philipp-Schwab-Straiie . Beseitigung von Engstellen, z. B. am Knotenpunkt Obere HauptstraBe / Untere
« Radschnellverbindung Schwetzingen - Hockenheim Munhlstraf3e, Priifung von verkehrsberuhigten Bereichen
 Radschnellverbindung Speyer - Hockenheim « Schaffung einer zusammenhédngenden fugdngerfreundlichen Innenstadt mit
. Radschnellverbindung Walldorf - Hockenheim mit Briicke iiber die A6 hoher Aufenthaltsqualitat

. Optimierung der Radverkehrsfiihrung nach AltluBheim, NeuluBheim u. Reilingen  Brucke Dresdener Straf3e - Talhaus
« Optimierung der Radverkehrsfiihrung Hubackerring

« Optimierung des Mischverkehrs Kfz/Rad im Netz der ErschlieBungsstraen
(HauptstraB3e, Schwetzinger Strafe, Kaiserstra3e, Heidelberger Straf3e, Tempo
30, Markierungen, sichere Ubergange von Radverkehrsanlagen auf die
Fahrbahn, sichere und intuitive Losungen fiir Radverkehr gegen die
Einbahnrichtung, Umbau- / UmgestaltungsmaBnahmen zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit

- Briicke Dresdener StraBe - Talhaus
« Optimierung der Beschilderung und Wegweisung

 \erbesserung und Erweiterung des Angebots an Radabstellanlagen inkl.
Radverleihsystem
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